punkt, wlot kuli. Pocisk wyrwal kos¢ potyliczna. Czer-
wonobrazowa posoka pokrywala ubranie. Matka trzy-
mala syna na kolanach. Byla to pierwsza w moim zyciu
prawdziwa pieta. Pojecie to, jak i marmurowa rzezbe,
poznalem znacznie p6Zniej.

W tym dniu w okolicy zginelo kilka os6b. Zabito
Stefanie, wdowe, ktora pozyczala od sasiadow konia i
pracowala w polu. Bronila cudzej wlasnosci. Soldat za-
bral konia, a kobiete zastrzelil.

Byl to jeden dzien II wojny $wiatowej. W czasie jej
trwania zginety miliony ludzi, kt6rzy nie mieli w rekach
karabinow i nikomu nie zagrazali.

Przezylem wiele dni i wydarzen bardziej lub mniej
dramatycznych. Zmieniali sie okupanci. Jedni i drudzy
zabijali Polakow. Wydarzenie trafnie ocenilt stary Sa-
dorski, mieszkaniec mojej wsi. Wracajac znad rzeki z
klomla (rodzaj sieci) na plecach i wiaderkiem ryb, w
swoim mazurskim narzeczu powiedzial: ,Satan odsed,

diabel psysed”.

Przypisy:

! Obecnie miasto na Bialorusi, w obwodzie grodzienskim -
przyp. red.

Zapomniany wrzeSniowy most 10
Dywizji Piechoty
Wojciech Jozefiak, Robert Kielek

Pas ziemi na wschodnim brzegu rzeki Warty, ktorego
miala w 1939 r. broni¢ 10 Dywizja Piechoty (dalej: 10
DP) ze skladu armii ,L6dz” wynosil prawie 30 ki-
lometrow. Na potudniu zaczynal sie od miejscowosci
Pstrokonie, gdzie sasiadem byla 28 Dywizja Piechoty
(dalej 28 DP), a na polnocy konczyl w miejscowosci
Glinno. Tam dzialania prowadzi¢ miata Kresowa Bry-
gada Kawalerii. Jednym ze strategicznych - z taktycz-
nego punktu widzenia - elementéw obrony opartej na
naturalnej przeszkodzie rzecznej byly mosty. Mialy one
umozliwi¢ sprawna ewakuacje za rzeke Warte oddzia-
tow polskich, ktore w pierwszych dniach wojny dzialaly
opo6zniajaco na zachodnich rubiezach. Na skrajnym od-
cinku obrony Kresowej Brygady Kawalerii, ktora miala
oslania¢ polnocne skrzydlo Armii ,}10dz”, znajdowal
sie drewniany most, laczacy miejscowosci Popow - na
wschodnim brzegu rzeki i Milkowice - na brzegu za-
chodnim. Na polnocnym odcinku, gdzie przewidziane
stanowiska obronne mial 28 Pulk Strzelcow Kaniow-
skich z Lodzi (dalej: 28 pSK), znajdowal si¢ most w
miejscowosci Biskupice, a na przedpolu pozycji kolo
miejscowosci Warta - pie¢ kolejnych mostow!. Zna-
lazly sie one faktycznie w pasie dzialania Kresowej
Brygady Kawalerii. Srodkowy pas przydzielony zostal
31 Pulkowi Strzelcow Kaniowskich z Sieradza (dalej: 31
pSK). Na tym odcinku sieradzki pultk mial do dyspozy-
cji cztery przeprawy - w Biskupicach, ktadke na wprost
koszar, most kolejowy i drogowy w Sieradzu. Odcinek
poludniowy, ktérego mial broni¢ 30 Pulk Strzelcow Ka-
niowskich z Warszawy (dalej 30 pSK), wyposazony byl
w dwa mosty - drogowy w Sieradzu i dwuprzeslowy
polowy (niskowodny) w Borzewisku miedzy wioskami
Chojne i Belen. W roznego rodzaju literaturze zdarza
sie, ze most ten jest tez okre§lany mostem w Beleniu.

Dla uporzadkowania w tym opracowaniu nazywac go
bedziemy mostem w Chojnem.

Most - Borzewisko. Zrédto: Internet

Most jako niemy $wiadek historii

Poniewaz we wrze$niu 1939 roku most bez watpie-
nia mial duze znaczenie dla dziatan operacyjnych Woj-
ska Polskiego, o czym bedzie tez mowa w dalszej cze-
§ci opracowania, postanowiliSmy przyblizy¢ jego histo-
rie. Nie jest ona, niestety, powszechnie znana nawet w
okolicy, gdzie sie znajdowal. Most ten byl tez niemym
Swiadkiem exodusu ludnosci cywilnej z przygranicz-
nych miast i wsi: Praszki, Wielunia, Lututowa, Zloczewa
i wielu innych.

W polskich planach obronnych na wypadek wojny z
Niemcami w dniu 23 marca 1939 roku utworzono Ar-
mie ,L.0dz”. Byla ona elementem tak zwanego ugrupo-
wania poludniowego wspolnie z Armig, ,Krakow” i Od-
wodem Glownym Naczelnego Wodza zlokalizowanym
w Kielcach. Role tegoz ugrupowania tak charakteryzo-
wal II zastepca Szefa Sztabu Glownego (zastepca szefa
sztabu do spraw operacyjnych) plk dyplomowany Jozef
Jaklicz w relacji zlozonej w dniu 20 grudnia 1939 roku
w Paryzu: ,w koncepcji ogolnej ma ono odegra¢ role
glowna, stoczy¢ decydujaca pierwsza bitwe obronna,
od ktorej wyniku zaleze¢ bedzie utrzymanie sie ca-
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loksztaltu armij na przygotowanej pozycji, wzglednie
odejscie za Wisle i Dunajec”?. Odcinek obronny 10 DP
byl fragmentem zasadniczej linii obrony od biegnacej
od ,Puszczy Augustowskiej (w §rodku), Biebrze, Narew,
Bugo-Narew, Wisle z przedmosciami Modlin i Torun,
Bydgoszcz, Jeziora Zninskie, Jeziora Inowroclawskie,
Warte (przedmoscie Koto ze wzgledow terenowych),
Widawke, Czestochowe, fortyfikacje Sla(sk, Oswiecim,
Bielsko-Biala, Zywiec, Jordanow - Chabowka, Nowy
Sacz” do Karpat®.

Z tej samej relacji wynika tez, ze Sztab przewidy-
wal ,kryzys” na odcinku poludniowym, wynikajacy z
niedostatecznego przygotowania pozycji obronnych na
tym odcinku, op6znien planistycznych w Sztabie Gtow-
nym w zakresie obrony na tym odcinku, duze sily nie-
mieckie gromadzone w poblizu granicy z Polska. Plk
Jaklicz w tej samej relacji zlozonej w Paryzu stwierdzit
(pisownia oryginalna): ,[...] kryzys ten byt przewidy-
wany w rejonie zgrupowania poludniowego, a szczego6l-
nosci na styku Armji Lodz i Armji Krakow™. Jest wiec
oczywiste, ze wszelkiego rodzaju przeprawy rzeczne,
w tym nowo wybudowane, zyskaly strategiczne zna-
czenie dla ruchéw wojsk 10 DP na powierzonym jej
odcinku obronnym - tak na etapie przygotowan do
wojny, jak i po jej wybuchu. Na wstepie wspomnieli-
$my, ze 10 DP powierzono do obrony prawie trzydzie-
stokilometrowy odcinek, oparty na rzece Warcie. Wg
owczesnych zalozen zwiazek taktyczny w postaci dywi-
zji przewidziano do obrony co najwyzej dziesieciokilo-
metrowego odcinka. Sugerowane bylo nawet skrocenie
tego odcinka do maksymalnie 7-8 kilometréow. 10 DP
obsadzila wiec fragment linii obronnej, w teorii prze-
widzianej do obrony przez 3 takie zwiazki taktyczne.
Dostrzegajac znaczenie wojsk specjalistycznych w przy-
gotowaniach do wojny, rozpoczeto tworzenie nowych i
rozbudowe (przeksztalcenie) juz istniejacych jednostek
saperskich. I tak w kwietniu 1939 roku, likwidujac In-
spektorat Saperow Sztabu Glownego, utworzono stano-
wisko Naczelnego Dowodcy Saperow, ktore objal gen.
bryg. Mieczystaw Dabkowski. Zmobilizowano i wystano
w teren 15 batalionow saperow dla granicznych dywizji
piechoty®. W czerwcu 1939 roku zmobilizowano i po-
stano do wszystkich utworzonych armii bataliony sa-
perskie (armijne)®. Rozpoczeto budowe mostow drogo-
wych na Wisle (8), Warcie’ (2 w okolicy Poznania) i
Pilicy (2), oraz szereg mostow polowych i kltadek - w
tym mostu polowego w miejscowosci Chojne na rzece
Warcie, laczacego miejscowo§¢ Chojne na zachodnim
brzegu z wsia Belen - na wschodnim brzegu rzeki.

Jednostki saperskie w Sieradzu

Nowe mosty, bedace w planach fortyfikacyjnych,
byly podzielone na mosty dwukierunkowe i jednokie-
runkowe. Te pierwsze mialy przeznaczenie strategiczne
i operacyjne, drugie - taktyczne. Pomiedzy Minister-

stwem Komunikacji a Ministerstwem Spraw Wojsko-
wych zostalo zawarte porozumienie. Mosty w kompe-
tencji Ministerstwa Spraw Wojskowych budowalo woj-
sko. Zaopatrzenie w drewno zapewni¢ mialo Minister-
stwo Rolnictwa, na jego zakup brakowalo jednak srod-
kow finansowych, wobec czego materialy kupowane
byly na kredyt, a takze finansowane cze$ciowo z fundu-
szu fortyfikacji statych®. Decyzja o budowie mostu po-
lowego, taczacego wschodni i zachodni brzeg rzeki pod
Chojnem - Beleniem, zapadla zapewne w dowodztwie
Armii ,1.6dz” z chwila rozpoczecia przygotowan na wy-
padek agresji niemieckiej na poludniowym i zachodnim
odcinku obrony. Najwidoczniej opracowano koncepcje
dzialan opozniajacych o silnym charakterze defensyw-
nym na przedpolu Armii ,L6dz”, a potem - obrony na
zasadniczej pozycji obronnej, jaka miala zosta¢ obsa-
dzona jej sitami. Takie zalozenia wynikaty z Planu ,Za-
chod”, ktorego zamyst powstat w Sztabie Glownym pod
koniec lutego 1939 r. (nad ktérym prace rozpoczeto w
dniu 4 marca 1939 r. konczac je z dniem 22 marca 1939
r.).

Warto w tym miejscu omowic proces formowania
jednostek saperskich w Sieradzu, poniewaz saperzy z
dywizyjnego Osrodka Sapersko-Pionierskiego wybudo-
wali most, o jakim mowa w tym artykule. W dniu
9 kwietnial939 roku pismem nr L. 2842/Tj.M.Pers.,
skierowanym przez Sztab Okregu Korpusu nr IV,
Wydzial Mobilizacyjny i Uzupelnien do dowoddcy 10
DP w Lodzi, podpisanym przez pulkownika dyplo-
mowanego Piotra Bartaka - szefa Sztabu DOK 1V,
na podstawie rozkazu Ministra Spraw Wojskowych nr
D.D.0.L.3646/Org.Tj.? zarzadzone zostalo powolanie
dodatkowo na szesciotygodniowe Ewiczenia podofice-
row i szeregowcoOw rocznika 1913 i 1911, posiadaja-
cych przydzial mobilizacyjny do Osrodka Sapersko-
Pionierskiego 10 DP w Sieradzu. Powolanie oficerow
rezerwy mialo nastapi¢ w czasie pozniejszym.

Rozpoczeto tez tworzenie wykazow ilo§ciowych dot.
oficerow i podoficerow. Rozkaz ten rozpoczal proces
mobilizacji m.in. jednostek saperskich ,zielonych”!’
zgodnie z planem mobilizacyjnym ,W”. Jego efek-
tem bylo formowanie na bazie likwidowanego O$rodka
Sapersko-Pionierskiego (mieszczacego sie na rogu ulic
Kosciuszki i Sienkiewicza w tak zwanych czerwonych
koszarach) 10 Batalionu Saperow (dalej 10 Bat. Sap. -
jednostki saperskiej szczebla i znaczenia dywizyjnego).
Wowczas osrodkiem tym dowodzil mjr Marian Mi-
losz Cwalino-Godziemba, a od polowy maja 1939 roku
dowodzenie nim powierzono majorowi Ludwikowi Sie-
minskiemu. Formujacy sie do momentu mobilizacji
sierpniowej 10 Bat. Sap. etatowo mial liczy¢ 723 Zzol-
nierzy, w tym 24 oficeré6w, zmobilizowanych z terenu
dzialania Komend Rejonu Uzupelnien Lodz - Miasto I
i II, Lask, Kutno, Wielun i Sieradz. Przed przeformowa-
niem Osrodek Sapersko-Pionierski w Sieradzu sktadal
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sie z jednej kompanii i plutonu specjalistow. Dowodzili
nimi odpowiednio kpt. Stefan Iwanski i por. Kazimierz
Lysak. Opisane wyzej wzmocnienie rezerwistami po-
zwolilo na sformowanie jeszcze w kwietniu 1939 roku
3 kompanii saperow, ktorymi dowodzili por. Kazimierz
Lysak (1 kompania), por. Anatol Kaszubski (2 kompa-
nia), kpt. Maksymilian Kruczala (3 kompama)11

-
< L
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p przeprawy
v v {'-

g / \;I

-

Most Chojne - Belen Opr. R. Kielek

W dniu 15 maja 1939 roku w strukturach Dowodz-
twa Okregu Korpusu nr IV w Lodzi utworzone zostato
Szefostwo Saperow DOK nr IV. Na jego czele sta-
nal kpt. Wlodzimierz Kalczyﬁskilz. W dowodztwie 10
DP i Osrodku Sapersko-Pionierskim w Sieradzu roz-
poczal sie proces szczegblowego planowania zniszczen
obiektow o znaczeniu strategicznym w postaci, mostow,
mostkow betonowych i drewnianych, przepustow dro-
gowych, oraz proces budowy nowych obiektow, w tym
umocnien i przepraw, lejow, zapor i zalewow. W zbio-
rach Centralnego Archiwum Wojskowego w Warszawie
znajduje sie korespondencja z dnia 1 maja 1939 roku
skierowana z Of$rodka Sapersko-Pionierskiego w Sie-
radzu do Dowodztwa 10 DP w Lodzi w postaci pisma
nr 331/Tjn. majora Mariana Cwaliny-Godziemby' dot.
zakonczenia prac nad planem wykonawczym zniszczen
na obszarze 10 DP na podstawie rozkazu z dnia 24
kwietnia 1939 roku (nr 672/Tjn.) dowddcy dywizji.

Rozkaz ten*

w swojej tre§ci zawiera informacje o
sposobie organizacji stuzby saperskiej 10 DP w maju
1939 roku. Stuzba ta skupiona w Osrodku Sapersko-
Pionierskim byla wowczas zorganizowana tylko w dwu
kompaniach, w tym kompanii saperow (wowczas o
kryptonimie ,Wladek”), kompanii zmotoryzowanej sa-
perdow (w tym czasie krypt. ,Czajka”), oraz plutonie
zmotoryzowanym (w tym czasie o kryptonimie ,Pe-
trejko”). Rozkaz zniszczen wskazuje tez na proces re-
alizacji zaopatrzenia materialowego [w ocenie autorow
analogiczny w razie wojny]. Materialy do prac budow-
lanych w pierwszej fazie mialy pochodzi¢ ze stanow
etatowych [skladnicy okregowej - przyp. autorow].

,Dalsze zaopatrzenie [nalezalo - przyp. autorow] kie-
rowaé do dowodcy sap. w miescie Sieradz”'®. Transport
materialdow i ludzi mial zapewni¢ pluton transportowy
kompanii ,,Czajka”. W tym samym czasie rozpoczynala
sie budowa mostu bedacego przedmiotem tego opra-
cowania. Z tego punktu widzenia zastanawiajacy jest
zapis koficzacy przedmiotowy rozkaz, z ktorego wy-
nika, ze ,Po wykonaniu zad. komp. sap. zmot. »Czajka«
i plut. zmot. »Petrejko« odchodzg do m. Sieradz. Komp.
sap. »Wladek« wg rozkazéow dodatkowych”. Nasuwa sie
pytanie, czy tym zadaniem dodatkowym nie bylo za-
danie wsparcia budowy mostu w Chojnem. Pracami
sapersko-inzynieryjnymi nad rzeka Warta kierowal ptk
inz. Stefan Langner!®
1939 roku na dowodce saperow Armii ,Lodz”.

- wyznaczony pOzniej w lipcu

Przed II wojna S§wiatowa

Most ten wraz z droga dojazdowg powstawal w
okresie od maja do konca lipca 1939 roku. Ana-
liza dostepnych materialow prowadzi do wniosku, ze
most wybudowaly kompanie saperow wspomnianego
Osrodka w Sieradzu. Etatowa saperska kompania zmo-
toryzowana (okreslana tez mianem kompanii zaporo-
wej) oprocz materialow wybuchowych, min i kadtubow
do nich posiadala na stanie elektrownie, kafar spa-
linowy, pile mechaniczna, 50 metrow lekkiego mostu
pontonowego i 30 todzi pontonowych?, a wiec wypo-
sazenie niezbedne do budowy mostu. Chociaz w zalo-
zeniu tego typu kompanie zdolne byly do budowy mo-
stow na rzekach o glebokosci do 0,6 metra, to jednak
zadanie to moglo i musialo by¢ wykonane jej sitami.
Przemawia za tym takze fakt braku innych oddzialow,
jakie moglyby wykonac¢ takie zadanie na waznym prze-
ciez odcinku obrony.

Wczesna wiosna i latem 1939 roku na zachodnim
brzegu rzeki Warty czesto pojawialy sie ,samochody
osobowe z proporczykami”,
socy oficerowie Wojska Polskiego. Zapoznawali sie oni
z warunkami terenowymi i ze stanem prac na planowa-
nej linii obrony. Posrod tychze wysokich oficerow byli:
dowodca Armii ,Lodz” gen. dyw. Juliusz Rommel, gen.
dyw. Franciszek Dindorf-Ankowicz, pik inz. Stefan Lan-
gner. Podczas lustracji zmieniony zostal zaplanowany

ktorymi przyjezdzali wy-

przebieg drogi prowadzacej do mostu ze wsi Chojne
do mostu. Ulegla ona skroceniu z 3 do 1 kilometra i
zostala poprowadzona w sposob zapewniajacy wieksze
bezpieczenstwo poruszajacych sie nig oddzialow woj-
skowych. Pierwotna jej lokalizacja z uwagi na dlugos¢
narazala oddzialy na zniszczenie ogniem nieprzyjaciel-
skiej artylerii. W dalszej czes§ci opracowania przedsta-
wione zostaly relacje mieszkancow wsi Chojne, opisu-
jace budowe drogi, mostu i zapamietany przez nich
przebieg prac i wizyt. ,,Gdy puscily mrozy i nastaly roz-
tOpy”lB
wysocy oficerowie Wojska Polskiego Armii »Lodz«”.

miejsce posadowienia mostu i okolice lustrowali

28

Na Sieradzkich Szlakach, wydanie 2/2019



»Po okolo jednym miesiacu, gdy ziemia po wio-
sennych roztopach juz obeschla, do Chojnego przy-
byl droznik, ktory mial nadzorowac roboty przy bu-
dowie drogi dojazdowej do mostu””. Rozpoczely sie
prace przygotowawcze w okolicy, budowa przepustow,
nowej drogi, utwardzonej i wysypanej zwirem. Mate-
rial na budowe mostu i drog dostarczano chtopskimi
wozami, cze§¢ prac niezwiazanych jednak bezposred-
nio z budowa mostu wykonywali mieszkancy Chojnego.
Oczyszczano z drzew i krzewow przedpole, bielono
ploty i stodoly. Do realizacji prac wezwano dodatkowo
mieszkancow odleglych gmin Wroblew i Brzeznio oraz
gminy Bogumilow. Swiadczylo to o waznoSci inwestycji,
do ktorej realizacji w celu jej przyspieszenia powolano
znaczne zasoby ludzkie. Slyszalne byly odgtosy pracy
spalinowego (silnikowego) kafara, wbijajacego elementy
podpor mostu w dno rzeki. W dniu 6 sierpnia 1939
roku mieszkancy Chojnego po raz pierwszy przeszli po
tym moScie na wschodni brzeg rzeki, udajac sie na
odpust do Stronska. Podejscie do mostu bylo zabez-
pieczone zasiekami z drutu kolczastego. W niedalekiej
odleglosci od mostu widoczna byla umocniona linia
obrony w Beleniu, gdzie caly czas trwaly prace fortyfi-
kacyjne?”.

Lokalizacja mostu zostala [zdaniem autorow]| sta-
rannie dobrana pod wzgledem taktycznym. W stosun-
kowo niedalekiej odleglosci znajdowaly sie co prawda
mosty w Sieradzu i Burzeninie, istniejace jeszcze przed
wojna, jednak zapewne znane byly Niemcom i wywia-
dowczo rozpoznane. Nalezy tez zauwazy¢, ze most w
Burzeninie znajdowal sie w pasie obrony zajmowanym
przez 28 DP (na odcinku tym pozycje zajmowaly 36
Pulk Legii Akademickiej z Warszawy, 15 Pulk Piechoty
»Wilkow” z Deblina), a przekroczenie rzeki Warty po
tym moscie moglo spowodowa¢ zamieszanie na styku
2 sasiadujacych dywizji. Ponadto dotarcie do wyzna-
czonych pozycji obronnych z wykorzystaniem mostu w
Sieradzu czy Burzeninie powodowatoby znaczne opoz-
nienie przy zajmowaniu pozycji w okolicy Belenia i
Stroniska przez znaczace sily 10 DP, poniewaz bylyby
one zmuszone do wykonania dodatkowego marszu na
odleglosé ponad 10 kilometrow?!, a zaktadano, ze uste-
powac beda w bezposrednim styku z nieprzyjacielem.

Przypomniec nalezy, ze plany dotyczace pierwszych
dni obrony zakladaly prowadzenie jedynie walk op6z-
niajacych w strefie nadgranicznej i ostatecznie roz-
poczecie defensywy na zasadniczej linii obrony, ktora
powinna zosta¢ sprawnie obsadzona. Most polowy pod
Chojnem byt tez nowym obiektem, oddanym do uzytku
niespelna miesiac przed wybuchem wojny, strzezonym
od poczatku przez ulokowany tu posterunek polskich
zolnierzy, kontrolujacych ruch na moscie i osoby korzy-
stajace z niego?2. Zbudowany zostal w miejscu umoz-
liwiajacym przejscie przez rzeke Warte na umocnione
pozycje w miejscowosciach Belen i Stronsko bezposred-

nio z zachodniego brzegu.

Przyczolki w Lidarze. Opr. R. Kielek

Most nie tylko dla Wojska Polskiego

Jak pokazal przebieg walk w tym miejscu, byla to
decyzja strategicznie trafna i przemyslana. Przygoto-
wane i czeSciowo ufortyfikowane pozycje obronne na
wschodnim brzegu zostaly obsadzone, zanim do rzeki
Warty dotarli Niemcy (w przeciwienstwie do sytuacji na
odcinku 31 pSK z Sieradza w Mnichowie). Wydaje sie
takze, ze lokalizacja mostu zostala wybrana w zwiazku
z planowanymi drogami odwrotu po walkach prowa-
dzonych w pasie nadgranicznym przez jednostki 10
DP, ktore korzystaly z niego glownie w dniu 3 wrze-
$nia 1939 roku. Most ten, jak sie okazalo, postuzyt tez
do ewakuacji ludnosci cywilnej, uciekajacej przed woj-
skami niemieckimi. Stal sie tez celem niemieckiej dy-
wersji 1 szpiegowskiego rozpoznania, o czym bedzie
mowa w dalszej cze§ci artykulu. Nalezy tez zwrocic
uwage, ze nieopodal tego miejsca, z uwagi na dogodna
z punktu widzenia wojskowego lokalizacje, dwa mosty
w celu przeprawy przez rzeke Warte wybudowali tez
Niemcy - pomimo faktu, iz w Sieradzu i Burzeninie
znajdowaly si¢ odbudowane po zniszczeniu mosty dro-
gowe. Pierwsza niemiecka przeprawa znajdowala sie
ok. 0,3 km od polskiego mostu w dol rzeki, druga -
okolo 1,2 km. w gore rzeki. Zostaly one utrwalone na
licznych, wykonanych przez zolnierzy niemieckich, fo-
tografiach z tego okresu®?,

Opis budowy mostu polowego

W podreczniku saperskim wydanym przez Cen-
tralna Szkole Inzynierii na lata 1925-1926%* scharak-
teryzowany zostal most polowy. Budowa takiego mo-
stu, bez uzycia pontonoéw zalecana byla na plytkiej
rzece, lub kiedy istniala konieczno§¢ polaczenia mo-
stem dwoch odnoég rzeki, rozdzielonych niska wyspa
(most takiego typu, przez wyspe rzeczng na rz. War-
cie zbudowano w Chojnem). Material w tym belki i
pale przygotowywane byly zgodnie z podrecznikiem na
miejscu budowy. Pale w rzeke wbija¢ nalezalo z uzy-
ciem kafara Andersena, kafara recznego lub ,baby”,
wprawianej w ruch za pomocg sprezonego powietrza.
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Tabela nr 1 - rodzaje mostéow polowych (zalacznik nr 4 do podrecznika).

Mosty polowe w swej konstrukcji sg zblizone do zwy-
klych mostow krajowych. Przy ich budowie wykorzy-
stywa¢ nalezalo postepy techniki w postaci min. moto-
row elektrycznych, parowych i na sprezone powietrze,
ktore ulatwialy i przyspieszaly wbijanie pali. Most po-
lowy lekki mial no§nosé¢ do 3,5 tony i takim mostem [wg
autorow]| byl most w Chojnem. Nalezy zwrocic uwage,
ze - planujac przeprawe - zapewne zakladano, iz mo-
stem tym beda przeprawiac sie gtownie oddzialy pie-
choty i kawalerii, a takze czolgi rozpoznawcze TK-3
o masie 2430 kg, czy armaty kalibru 75 mm o masie
marszowej 1938 kg wycofywane po walkach opo6znia-
jacych, wysuniete wczesniej na przedpole. Innym, ciez-
kim sprzetem, o tonazu, przekraczajacym mozliwosci
no$ne lekkiego mostu polowego, w tym rejonie Wojsko
Polskie nie dysponowato. Wg podrecznika most polowy
zasadniczo zbudowany byl na palach, przeslo zwykle
czterometrowe, budowa dluzszych uzalezniona byla od
dostepu do odpowiedniego materialu na miejscu. Na 1
metr biezacy niezbedne bylo 0,6 tony materialu drzew-
nego, budowa 4 metrow wg zalozen miala trwac 1 go-
dzine, jej przygotowanie 3 godziny. Sila robocza to min.
55 saperow. Dane dot. budowy mostow ciezkich dla
poréwnania zamieszczono w tabeli. Przy gotowym mo-
§cie zgodnie z instrukcja powinno by¢ utrzymywane sa-
perskie ,pogotowie mostowe” do ewentualnych napraw
uszkodzen w nastepujacej sile: na podpore jeden saper
plus szesciu saperow przy koncach mostu. Przedmio-
towy podrecznik okre§lal tez sposob zniszczenia mostu
na palach. W przypadku wysadzenia nalezalo wysadzi¢
co najmniej 5 jarzm i 2 przylegle przesta. Bylo to za-
danie dla 12 saperow, przewidziane na 3 godziny. Wy-
magalo 9 kg. trotylu przy mostach lekkich, 18 kg przy
ciezkich.

Opis przygotowan do budowy mostu - relacje
mieszkancow

Przygotowania do budowy mostu i przebieg prac,
jak wspomniano wczes$niej, zostaly zebrane, spisane w
formie relacji mieszkancow wsi Chojne i opublikowane
w ksiazce Franciszka Karkoli i Ireneusza Wolmana pt.
Chojne — Wies Ziemi Sieradzkiej wydanej w 2014 roku.

W tym miejscu, z uwagi na ich warto§¢ dokumentalng
i merytoryczna - z punktu widzenia tego opracowania
- w zakresie bardzo szczegolowego opisu przygotowan
i prac warto je przytoczy¢ w caloSci.

»- - -] Pierwsza informacja, ktora zwiastowala wojne, po-
jawila sie wiosng 1939 roku. Gdy puscily mrozy i nastaly
roztopy, do Chojnego przyjechaly dwa samochody wojskowe.
Siedzialo w nich kilku wysokich stopniem Zolnierzy. Staneli
na goérce kolo Jana Gocalka, przy rozwidleniu drog, z kto-
rych jedna prowadzi w »Laczki«, a druga prosto do rzeki
Warta. Wysiedli z samochodu i pieszo udali sie w kierunku
rzeki. Nie mogli jechac dalej z powodu duzego btota na dro-
dze. Gdy doszli do walu przeciwpowodziowego, zaczeli sie
przechadza¢ raz w jedna strone i raz w druga strone. O
czym rozmawiali w czasie tego przemarszu, nie wiadomo.
Po kilku godzinach odjechali. Nastepnego dnia, po wiosce
rozeszla sie pogloska o wojnie z Niemcami i budowie mostu
na rzece Warta przez wojsko. Po okolo jednym miesiacu, gdy
ziemia po wiosennych roztopach juz obeschla, do Chojnego
przybyt droznik, ktéry mial nadzorowaé roboty przy budo-
wie drogi dojazdowej do mostu. Droga ta miala przebiegac
obecna ul. Sieradzka, ul. Wjazdowa, ul. Piaskowa, ul. Gtowna
(kolo studni) i dalej droga polna w poblizu »Szerokiej Wody«
do watu, nastepnie nad walem przeciwpowodziowym przez
»Zogrodniki« do zabudowan Krolikowskiego i planowanego
kilkaset metrow za nimi mostu. Droga ta miala by¢ posze-
rzona, utwardzona zwirem i okopana z obu stron rowami.
Natychmiast przystapiono do wstepnych rob6t, miedzy in-
nymi wykonano przepust wodny w »Zogrodnikach«. Wszyst-
kie prace przy drodze, pod nadzorem droznika, wykonywali
wyznaczeni rolnicy z Chojnego, w ramach obowiazkowych
»prac spolecznych« tzw. »szarwarku«. Szarwark polegal na
tym, ze kazdy gospodarz mial obowiazek odpracowac spo-
lecznie, na rzecz wioski, okreslong liczbe dni w roku. Zwir
dowozony byl z Dabrowy Wielkiej. Pewnego dnia, jeszcze
przed rozpoczeciem budowy mostu, do Chojnego przyje-
chal samochodem general w otoczeniu innych. Osobiscie
sprawdzil miejsce, gdzie bedzie budowany most oraz plano-
wana droga dojazdowa. Po rekonesansie terenu stwierdzil, ze
droga dojazdowa do mostu po planowanej trasie jest nie do
zaakceptowania. W warunkach bojowych moze stanowi¢ pu-
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tapke dla wojska. Natychmiast polecil wstrzymac prace przy
jej budowie. Cala kawalkada samochodow wojskowych poje-
chata w drugi koniec Chojnego, droga w kierunku Bobrow-
nik. Mineli gospodarstwo Banasia i zatrzymali sie za kana-
tem na zakrecie drogi, w poblizu stawu »Bilnik«. Rozejrzeli
sie i general wskazal reka kierunek, gdzie powinna biegna¢
droga do mostu. W prostej linii bylo to okolo 1 kilometra, a
poprzednia trasa miala okoto 3 kilometrow. Zeby wykonaé
w tym miejscu droge, nalezalo wykupic¢ ziemie od rolnika.
Jej wlasciciel, Wiadystaw Kielbik z Borzewiska, zgodzil sie
ja sprzeda¢ wojsku. Cena mu odpowiadala. Jednak pienie-
dzy nie dostal, bo (jak mu wytlumaczono) caly budzet woj-
ska zostal przeznaczony na uzbrojenie. Mial je otrzymac....
po zakonczeniu wojny (sic)! Na poczatku maja 1939 roku
rozpoczely sie pierwsze prace przy budowie mostu. W miej-
scu, gdzie mial by¢ budowany, wojsko rozbito namioty. Kilku
z nich zakwaterowalo sie w tym miejscu na stale. Zaczely
przychodzi¢ pierwsze transporty drewna na most. Wozili je
dworscy fornale. Wozy jezdzily droga przez »Zogrodnikic,
poniewaz nowa droga nie byla jeszcze gotowa. Przy mostku
na »Szerokiej Wodzie« dwoch zolnierzy dokonywalo klasyfi-
kacji wiezionych sosen. Byly dwa rodzaje nazw, ktore pisali
kreda na drewnie: kaptur albo belka. Rownolegle droga z
Zegliny do Chojnego i dalej do mostu, nawozono gruba war-
stwa, zwiru. Byl on dostarczany wozami konnymi. Za przy-
woz zwiru i jego utwardzenie na drodze, odpowiedzialne
byly gminy: Brzeznio, cze$ciowo gm. Wroblew oraz gm. Bo-
gumilow. Mieszkancy tych gmin pracowali réwniez przy bu-
dowie drogi z Zegliny do Chojnego. Nieraz byli to ludzie
z odleglych miejscowosci. Mieszkancy Chojnego byli wyla-
czeni z tych prac. Dostali inne zadanie. Mieli obowiazek w
pasie 300 metréow od rzeki i walu przeciwpowodziowego wy-
ciat wszystkie drzewa i krzewy. W praktyce wycieto wszystko
w odleglosci okolo 1 kilometra od rzeki. Ploty wzdluz drog
mialy by¢ bielone wapnem na bialo. Wszystkie stodoty w
wiosce (33 szt.) lezace nad »droga za stodotami«, obecnie ul
Srodkowa, rowniez musialy by¢ bielone wapnem na bialo.
Czynnosci te byly wykonywane w ramach przygotowan wo-
jennych. Polecenia wydawali wojskowi. Nikt nie protestowal.
Kazdy robil to, co mu kazano. Nie z przymusu, a z patrio-
tycznego obowiazku dla kraju. 6 sierpnia 1939 roku, po raz
pierwszy mieszkancy Chojnego przeszli przez most, udajac
sie na odpust do Stronska. Do tej pory zawsze rzeke prze-
plywali t6dka. Byla to duza wygoda dla ludzi. Przed mostem
stal posterunek wojskowy. Dwoch Zzolnierzy, wypytywalo sie,
czy wérod nich nie ma obcych? Czy kto§ nieznajomy sie
do nich nie przylaczyl? Pokazywali rowniez najbardziej bez-
pieczna droge, przez zasieki z drutu kolczastego. Tam row-
niez stalo dwoch Zzolnierzy. Wzdluz drogi do Stroniska widaé
bylo prawdziwe przygotowania do wojny. Wykopane okopy
po zboczu gory w poblizu Pstrokonia, Stronska i Belenia. Na
dole przed wzgorzami, co kilkaset metrow, staly betonowe
bunkry, a dalej na przedpolu wzdluz rzeki Warta - geste
zasieki z drutu kolczastego. Mieszkancy byli §wiecie przeko-

nani, ze zadna armia nie przejdzie takiej linii obrony”.25

»Zebralo sie nas kilku i tak zeSmy tam stali, dokad te
wozy tam z tym drewnem jechaly. Na kazdym wozie byly
po 2 lub 3 sztuki calkowitych sosen i te Zolnierze [pisownia
oryginalna - przyp. red.] kazda sztuke ogladaly. Zazna-
czaly kreda pisaly na kazdej sosnie: kaptur albo belka. Gdy
ostatni woz przejechal, to te zolnierze za nami poszly do
mostu. Dopiero na trzeci dzien bylo stychac, jak wojsko bu-
duje most, jak sie paslo krowy. Byto slycha¢ wbijanie pali
silnikami spalinowymi, jak pracuja. Jak sie paslo krowy to
wszystko bylo stychag, to juz innej mysli nie byto, tylko woj-
sko i wojna. W sierpniu juz sie wszystko uspokoilo. Most na
rzece Warta byl juz zrobiony, zwirowka od Zegliny do mo-
stu na Rzece zrobiona i utwardzona. Wszystkie drzewa nad

rzeka wyciete. Stodoly i ploty nad drogami pobielone”?®.

W tym czasie w Chojnem strona niemiecka prowa-
dzita dzialania wywiadowcze. Ze wspomnien Eugeniu-
sza Kaczmarka wynika, ze w Chojnem w sierpniu 1939
roku przebywala na wczasach kobieta, ktora pozostata
na miejscu az do wrzeénia, a nastepnie ewakuowala sie
przez most wraz z ludnoScia cywilna i wojskiem. Zo-
stala aresztowana i podobno uznano ja za szpiega®. O
szpiegostwo podejrzany byl rowniez mieszkaniec Lodzi,
Ludwig Neugebauer, spadkobierca i wlasciciel dworu i
majatku w Chojnem. O ile w Chojnem przebywat spo-
radycznie, to w 1939 roku pojawial sie tutaj bardzo
czesto. Organizowal dla mlodziezy zawody pitki siat-
kowej czy strzeleckie. Jednocze$nie bardzo interesowatl
sie pracami przy nowym moScie i w okolicy, a takze
w Beleniu. Okazalo sie, ze na dwa tygodnie przed wy-
buchem wojny w swoim mieszkaniu w Lodzi zostal na-
kryty przez gosposie - nadawal komunikat do Niemiec.
A w piecu kaflowym policja odkryla radiostacje. Pod-
czas zatrzymania popelnil samobojstwo?®.

Po rozpoczgciu wojny

W dniu 1 wrze$nia rozpoczela sie II wojna §wiatowa.
Zgodnie z zalozeniami, przez most w Chojnem, ktory
mial duze znaczenie taktyczne, wycofa¢ sie mialy pol-
skie oddzialy. Mialo sie to odby¢ po przeprowadzeniu
dzialan opozniajacych, przed rozpoczeciem obrony na
zasadniczej pozycji obronnej na odcinku w okolicy Be-
lenia, na wschodnim brzegu rzeki Warty. Okolice mo-
stu byly wielokrotnie atakowane z powietrza i bombar-
dowane. Niemieccy piloci nie bombardowali samego
mostu, poniewaz przeprawa byla takze waznym obiek-
tem z punktu widzenia przeprawy przez rzeke zbliza-
jacych sie oddzialow 17 DP. Po nim przeszly oddzialy
Wojska Polskiego z 10 DP, wycofujace sie znad gra-
nicy. Posrod nich znalazly sie: III batalion 30 pSK z
Warszawy pod dowodztwem mjr Romualda Borysowi-
cza (kompanie: 7 - pod dowodztwem por. Jerzego Ku-
charskiego, 8 - pod dowodztwem ppor. Mieczystawa
Bukara i 9 - pod dowodztwem ppor. rez. Lucjana Bie-
rzynskiego, 3 kompania ciezkich karabin6w maszyno-
wych pod dowodztwem kpt. Jozefa Wysockiego), Od-
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dzial Wydzielony nr 2 pod dowodztwem putkownika
dypl. Jerzego Grobickiego, w ktorego sklad wchodzity:
1 Pulk Kawalerii Korpusu Ochrony Pogranicza (1 p.
K.KOP) pod dowodztwem pplk. Feliksa Kopcia (bez
5 szwadronu rtm. Kazimierza Mineckiego, ktory do-
stal sie do niewoli pod m. Kierzenko), Sieradzka Bry-
gada Obrony Narodowej w skladzie: I Wielunski Ba-
talion Obrony Narodowej (dalej BON) pod dowodz-
twem kpt. Stefana Faczynskiego, II batalion pod do-
wodztwem kpt. Edwarda Rajpolda, kompania kolarzy
Obrony Narodowej pod dowodztwem ppor. Zbigniewa
Swierczewskiego, II dywizjon 10 Putku Artylerii Lek-
kiej w Lodzi (dalej 10 PAL) pod dowddztwem kpt. Mi-
chata Krassowskiego (4 bateria pod dowodztwem por.
Kazimierza de Lorme i 5 bateria pod dowo6dztwem
kpt. Bolestawa Kwiatkowskiego,), Samodzielna Kompa-
nia Czolgéw Rozpoznawczych nr 92 pod dowodztwem
kpt. Wladystawa Iwanowskiego (wyposazona w lekkie
czolgi rozpoznawcze TK-3), pluton dziatek przeciwpan-
cernych 31 pSK w Sieradzu pod dowodztwem ppor. rez.
Romana Szczepaniaka i samodzielny zmotoryzowany
pluton saperéow z Kompanii Saperow Korpusu Ochrony
Pogranicza ,Czortkow” przydzielony do 1 p. K.KOP?
pod dowodztwem kpt. Leona Miazgi. Nie mozna tez
wykluczyé, ze rzeke w tym miejscu przekroczyly drobne
pododdzialy 4 Putku Piechoty Legionow z Kielc, pro-
wadzace rozpoznanie na zachodnim brzegu Warty.

Obrona przeciwlotnicza

Trudno poda¢ nawet przypuszczalna liczbe Zolnie-
rzy, ktorzy przekroczyli Warte po tym moscie z uwagi
na straty poniesione od 1 do 3 wrze$nia podczas walk.
Liczba ta siega na pewno kilku tysiecy. Natomiast, jezeli
chodzi o ludnos¢ cywilna, liczba ta jest znaczenie wigk-
sza. Podczas przemarszu do mostu oddzialow OW nr
2, w tym II dywizjonu 10 PAL z Lodzi w dniu 3 wrze-
$nia doszlo do aktu dywersji. W zwiazku z falszywa
informacja o zburzeniu mostu w Beleniu (Chojnem) ko-
lumna skierowana zostala w kierunku Burzenina, gdzie
znajdowal sie inny most (w tym czasie juz uszkodzony).
Informacje te przekazal, krzyczac po polsku, porusza-
jacy sie na motocyklu oficer w polskim mundurze (jak
sie okazalo, byt to dywersant). Wkrotce informacja ta
zostala zweryfikowana i uznana za nieprawdziwa. Dy-
wizjon zawr6cil w kierunku Chojnego, tracac godzine,
gdzie zostal zbombardowany przez 3 niemieckie sa-
moloty, poniost straty w wyniku ostrzalu z broni ma-
szynowej w ludziach i koniach. Armaty pozbawione za-
przegébw konnych z udzialem mieszkancow wsi Chojne
przeciagnieto na pozycje za rzeka Warta?’. Wg pul-
kownika Jerzego Grobickiego, most nie posiadal regu-
larnej obrony przeciwlotniczejm, podczas atakow lot-
nictwa niemieckiego broniony byl ogniem z broni ma-
szynowej oddzialow, znajdujacych sie w poblizu.

Odmienna informacje w tym zakresie podal w swo-

jej relacji mjr Lucjan Zielinski, ktory podal, ze obrone
czynng mostu stanowil pluton ckm, ktorego skutecz-
nos¢ nie byla jednak wysoka®?. Sytuacje zmienilo
wsparcie obrony przeciwlotniczej przez szwadron ckm
1 p.K. KOP. Samoloty niemieckie zmuszono do zaprze-
stania nalotu i opuszczenia tego rejonu. Informacje o
obronie przeciwlotniczej mostu podaje w swoich wspo-
mnieniach pt. 1 Pultk Kawalerii KOP por. Lucjan Woz-
niak, ktory tak opisal obrone mostu podczas prze-
prawy: ,[...]W czasie przeprawy przelatywaly samo-
loty nieprzyjaciela, ale obrona przeciwlotnicza odpe-
dzita je[. ..]”3%. Najprawdopodobniej autorowi chodzito
wlasnie o dzialania szwadronu ckm. jego pultku kawa-
lerii przeciwko lotnictwu nieprzyjaciela. Okoto godziny
15.00 BON Wielun I dochodzac do mostu pod Bele-
niem [Chojnem - przyp. autoréw]| przez lake zostal
zaskoczony przez bombowce nieprzyjaciela. Baon w
szyku luznym dochodzi do mostu. Straty - kilku lekko
rannych. W tym czasie BON Wielun II, nie wychodzac
na teren otwarty, przeczekal nalot w terenie zalesio-
nym. W tym czasie w Chojnem przebywal pik. Jerzy
Grobicki - dowodca OW nr 2 oczekujac na oddzialy
opuszczajace przedpole.

Przeprawy przez most w pierwszych dniach
wojny

Po raz kolejny oddajmy glos mieszkancom miejsco-
wosci Chojne, ktorzy tak relacjonowali te ciezkie chwile
w pierwszych dniach wojny:

,JechaliSmy wozem]...], zaraz za mostem nad brzegiem
rzeki, jechala na koniach grupa kawalerii. Jechali szybko,
truchtem. Nagle z kierunku Burzenina nad brzegiem rzeki,
bardzo nisko nadlecial samolot niemiecki. Lecial wzdluz
rzeki. Zolnierze zauwazyli go w ostatniej chwili. Rozprysli
sie we wszystkie strony. Konie biegly jak szalone a na nich
skuleni jezdzcy. Samolot zaczal strzela¢ z karabinu maszy-
nowego. Gdy byl nad Zolnierzami, zrzucil bombe. Bylo wi-
dag, jak ten kon stanal na tylnych nogach i wydawalo sie, ze
chce jakby skoczyé w wybuch tej bomby. Zolnierz, siedzacy
na koniu, zostal przez wybuch bomby rozerwany na kawalki.
Nogi z butami i jedna reka, oderwane od tulowia lezaly ka-
walek obok. Przy Zolnierzu lezal zabity kon. Odlamki z tej
bomby ranily jeszcze jednego zolnierza i mojego synka Fra-
nusia siedzacego na wozie.|. ..].” Zabitym zolnierzem byl do-
wodca pododdzialu kawalerii, tego samego, ktory w godzi-
nach przedpotudniowych 3 wrze$nia zostal ostrzelany przez
niemieckie samoloty w Wiechucicach®*. Nazywat sie Stani-
staw Wrona. Jeszcze tego samego dnia jego szczatki zostaly
pochowane w miejscu, w ktorym zginal. Nad grobem sta-
nal brzozowy krzyz. Wczesna wiosna 1941 roku, w wyniku
zatoru lodowego obok rozebranego przez Niemcow mostu,
rzeka Warta zrobila dla swojego ujscia nowe koryto. Wla§nie
w tym miejscu, gdzie byl grob tego zolnierza. Jego szczatki
poplynely z pradem wody do morza. Nie ma po nim naj-

mniejszego §ladu™’.
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»Ruszylismy do mostu kolo Krolikowskiego. Takich jak
my, przemieszczalo sie tysiace ludzi. Jechali wozami i szli
pieszo. Do wozow przywiazane byly krowy lub mlodzi ludzie
pedzili je luzem. Wszyscy posuwali sie w tumanach kurzu i
spiekocie. Drogami [w strong mostu - przyp. autoréw]| cia-
gnely juz wtedy thumy ludzi. Widzialem bardzo duzo Zydow,
ktorzy swoj dobytek, co bylo bardzo charakterystyczne, cia-
gneli na malych drewnianych wozkach. Gdy z naszym wo-
zem znajdowaliSmy sie doslownie na §rodku mostu, nadle-
cial bardzo nisko samolot z kierunku Chojnego. Lecial w
kierunku Belenia, praktycznie nad naszymi glowami. Jeden
z zolnierzy, co widzialem wyraznie, wystrzelil do niego z ka-
rabinu. Wtedy jego dowodca krzyknal »Nie strzela¢, to nasz

samolot«”30,

yJechalismy do mostu na rzece Warta na Borzewisku.
Zmierzaly do niego tysiace ludzi. Takich jak my. Konie cia-
gnely wozy, do ktorych przywiazane byly krowy lub owce.
Szli ludzie, mlodzi i starzy. Dzieci jechaly na wozach. Mie-
dzy cywilami jechali lub maszerowali nasi zolnierze™’.

»Niedziela, 3 wrzesnia 1939 roku. Rano, jak co dzien wy-
gnalem krowy, tym razem na pastwisko w »baczkach«. Bylo
spokojnie i cicho. Nic sie nie dzialo. Gdy mialem i§¢ na §nia-
danie, uslyszalem glo$ny halas na drodze do mostu. Okazalo
sie, ze z wioski wyjezdzaja, czolgi i kieruja, sie do mostu. Po-
bieglem przez pola, by je zobaczy¢ z bliska. Bylo ich szes¢®s.
Jechaly wolno i w pewnych odstepach. Za nimi jechaly sa-

mochody wojskowe z zaopatrzeniem™®.

Relacje wojskowych

Most w Chojnem dostal sie w rece Niemcow z 17 Dy-
wizji Piechoty z Norymbergii pod dowodztwem gene-
rala porucznika Herberta Locha, wchodzacej w sklad
XIII Korpusu Armijnego gen. Maximiliana von We-
ichsa z 8 Armii gen. piechoty Johannesa Blaskowitza.
W sprawie daty tego zdarzenia, jego stanu i dalszych
losow istnieje kilka sprzecznych ze soba relacji. Autorzy
opracowania dot. 1 p. K.KOP i jego walk w 1939 roku
dr Tadeusz Béhm i Krzysztof Romanczyk na podsta-
wie relacji por. Lucjana Wozniaka - zastepcy dowodcy
4 szwadronu ,Rokitno” tego Pulku - podaja, Zze na-
wierzchnia mostu po przejsciu przez niego ostatnich
oddzialow Wojska Polskiego w dniu 3 wrze$nia 1939
roku zostala rozebrana przez pluton saperéw. Ponizej
przytoczono fragment wspomnianej wcze$niej ksiazki
dra Tadeusza BShma i Krzysztofa Romanczyka dot.
dziatan 1 p. KKKOP:

»Rankiem 3 wrzesnia 1939 roku cato§¢ OW Nr 2 putkow-
nika dypl. J. Grobickiego, unikajac okrazenia, opuscita rejon
lasow Deboteki, kierujac sie na przeprawy rzeki Warty przez
drewniany most pod Beleniem. Pierwsze oddzialy dotarly
do mostu po godz. 10.00. Podczas przeprawy artylerii nad-
lecial klucz samolotéow niemieckich (3 szt.), zrzucajac bomby
na most, ktére - na szczeScie - okazaly sie niecelne. Bate-

rii obrony przeciwlotniczej nie bylo, dopiero ogien ckm-ow,
otwarty przez ulanoéw pulku, zmusil samoloty do zwieksze-
nia pulapu, jednak zrzucania bomb i ostrzeliwania z broni
poktadowej nie zaprzestaly. Po przekroczeniu mostu i linii
obrony zajmowanej przez OW Nr 2 plk. J. Grobickiego, 1
Putk Kawalerii KOP zesrodkowal sie w rejonie m. Holen-
dry, wschodniego skraju m. Piaski oraz m. Zygmuntow i
przeszedl do odwodu 10 DP. Nawierzchnia mostu zostala
rozebrana przez pluton saperéow z pulku, co uniemozliwilo
Niemcom jego uchwycenie. Przejscie zostalo zakonczone
w godzinach poludniowych. W dalszym ciagu 4 szwadron
ubezpieczal przez ten czas przeprawe catego OW 2. W tym
czasie dotarla do nas wiadomos¢, ze Anglia i Francja wypo-
wiedzialy Niemcom wojne. Opanowala nas ogromna radosc¢.
Podczas przeprawy pluton strazy tylnej 4 szwadronu z dru-
zyng ckm stoczyl walke z malym oddzialem nieprzyjaciela

/prawdopodobnie dywersanckim”*’.

PrzejScie przez most tak opisal w swojej relacji ppor.
rez. Roman Szczepaniak - dowoddca plutonu dziatek
przeciwpancernych 31 pSK w skladzie Oddzialu Wy-
dzielonego nr 2:

»|---] 0 zmroku [2 wrze§nia 1939 r. - przypis auto-
row]| byl rozkaz odwrotu w kierunku Zloczewa i za rzeke
Warte, w okolicach wsi Stronsko. Zloczew minelismy noca.
Byl jeszcze niezniszczony |[....]. Od switu 3 wrze$nia w na-
szym odwrocie nekal nas wrog z samolotow ostrzeliwujac
nas z broni maszynowej i zrzucajac bomby. Tabory konne
w zasadzie przestaly istnie¢, bo nie potrafily schroni¢ sie
na otwartym polu. Ja z dzialami posuwatem sie skokami
od sterty do sterty, nie mialem strat w ludziach i koniach.
Przez rzeke przeprawiliSmy sie dnia 3 wrzesnia okoto go-
dziny 16.00 po prowizorycznym moscie, ktory nasi saperzy

wybudowali w sierpniu [... ]

Plutonowy zawodowy Konstanty Przybyt - z plu-
tonu lacznosci II dywizjonu 10 PAL relacjonowal:

»- - -] wycofanie nastapilo wieczorem w kierunku [rzeki
- przypis autorow| Warty. Przed Warta rano 2 IX zaata-
kowaly nas samoloty, kolumne dywizjonu w miejscowosci
Chojne. Atakowaly Messerschmitty. Podczas nalotu byly
straty w ludziach i koniach. Przez Warte przejezdzaliSmy
przez most pontonowy. Przed mostem bylo wielkie skupi-
sko uciekinierow, gospodarze, wozy z dobytkiem. Skupisko
bylo duze, Niemcy bombardowali i strzelali z ckm. Od wy-

buchow szly do gory wozy, konie, fruwalo pierze]...]|*.

Ppor. Kazimierz Czachlewski - dowodca I plutonu
1 kompanii Batalionu Obrony Narodowej ,Wielun II”
w swoim li§cie do ppor. Stefana Kranca - dowodcy I
plutonu 3 kompanii tego samego batalionu ON z dnia
19.01.1974 r. tak wspominal przeprawe przez most:

|- -] Przez cze$¢ nastepnego dnia szliSmy w kierunku
Warty, ktora przekroczylismy w m. Chojne i znalezlimy sie
w rejonie m. Belen - w trzecim punkcie oporu, w ktorym

bralem udzial. Pamietam, ze na przeprawe szliSmy po bez-
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drozach (na kierunek), a w rejonie Chojne dostalismy silny
ogien km. z samolotéw b. niespodzianie ukazanych na ho-
ryzoncie - rozproszylo to caly batalion - ale na krotko i

nastapila przeprawa przez most™3.

Kpt. Edward Rajpold - dowodca Batalionu Obrony
Narodowej Wielun I w swojej relacji** opisywal:

yDalszy marsz dzienny bez styczno$ci z npl
[nieprzyjacielem - przyp. red.] i bez przeszkod ze strony
jego lotnictwa - przez Lipno - Sek - Prazmow - Chojne -
Belen - Las Piaski. Warte przekroczono pod Beleniem w
godz. poludniowych 3 wrzesnia 39. Most szer. 2-2,5 m, niski
wykonany przez saperow. Przejscie przez most na Warcie na-
stapil w czasie silnego bombardowania lotniczego. Kapitan
Faczynski, ktorego baon maszerowal pierwszy zatrzymal sie
i rozwinal (druzynami) na lakach przylegajacych do rzeki,
na szerokosci ca 500 m. Baon kpt. Rajpolda w tym cza-
sie wychodzil z lasu. Po zakonczeniu bombardowania przez
nieuszkodzony most przeszedl druzynami rozcztonkowany

baon kpt. Faczynskiego, a nastepnie baon kpt. Rajpolda”.

Wydarzenia 4 wrze§nia 1939 r. wg ro6znych rela-
cji

Z kolei autorzy tego artykulu, zapoznajac sie z rela-
cja kpt. Leona Miazgi - dowddcy plutonu saperskiego
w skladzie 1 p. K. KOP - takiej informacji w jej tre-
§ci nie odnalezli. Kpt. Leon Miazga zrelacjonowal wy-
sadzenie w powietrze 3 mostow na przedpolu pozy-
cji obrony, wykonanie barykady w lesie czy zaloze-
nie pola minowego z min przeciwpancernych na szo-
sie Walichnowy-Lututow, jednak ani stowem nie wspo-
mnial o rozebraniu nawierzchni mostu. Ireneusz Wol-
man i Franciszek Karkola w wielokrotnie cytowanej tu-
taj ksiazce pt. Chojne - wies ziemi sieradzkiej podali,
ze w dniu 4 wrze$nia [1939 roku] okoto poludnia Po-
lacy wysadzili w powietrze drewniany most na Warcie.
Nie zostal on jednak zniszczony skutecznie, co pozwo-
lito na wykorzystanie go przez wojska niemieckie po 5
wrze$nia 1939 roku do przeprawy przez Warte®®. Teze
ta potwierdzajq takze w ksiazce, dot. walk 30 pSK Wa-
claw Stanistaw hr. Godziemba - Wysocki*® i Marian
Domagala - Zamorski, ktorzy podaja, ze most w Choj-
nem zostal wysadzony 4 wrzesnia 1939 roku w tym sa-
mym czasie, co mosty w Sieradzu®’ i nie zostal catko-
wicie zniszczony. Zostal jednak powaznie uszkodzony,
poniewaz oddzialy niemieckie popoludniem (ok. godz.
15.00-16.00) i wieczorem (po zmroku) dnia 4 wrze§nia
probowaly przeprawiac sie przez rzeke poprzez na-
predce przygotowane kladki, zniszczone ogniem pol-
skiej artylerii, a rankiem 5 wrzesnia przeprawialy sie
przez rzeke na lodziach pontonowych®®. W ksiazce pt.
10 Dywizja Piechoty w wojnie 1939 roku Wlodzimierz
Kozlowski i Witold Jarno podaja, ze okolo godziny
16.00 w dniu 4 wrze$nia Niemcy rozpoczeli forsowa-
nie Warty pontonami i budujac kladki, zostali jednak

zatrzymani celnym ogniem plutonu artylerii putkowej
pod dowodztwem por. Wactawa Borkiewicza®®. Prze-
prawa jednak udala sie w nocy, kiedy pokonali rzeke
na pontonach i po czeSciowo zniszczonym moscie w
miejscowosci Chojne®®. Dla scistosci wskazaé nalezy,
ze sprawa zniszczenia mostu znajduje odzwierciedle-
nie w rozkazach samego dowodcy Armii ,L6dz” gen.
dyw. Juliusza Rommla. Oznacza to, ze most byt obiek-
tem strategicznym z punktu widzenia dowoddztwa ar-
mii. W ogolnym rozkazie operacyjnym z dnia 2 wrze-
snia 1939 roku, l.dz. 149/75/T1.0p.°! (przed rozpocze-
ciem przeprawy wycofujacych sie oddzialow polskich)
w pkt. VI pkt. A [rozkazy dla saperéw - przypis au-

torow| wskazano, ze

JW my§l planu zniszczen L.4090/Tj.Sap.39 Wykonac
zniszczenia [innych obiektow zgodnie z planem - przyp.
autorow]. Zwalniam dotychczas zastrzezone obiekty z wy-
jatkiem: mostow drogowych przez rz. Warta w m. Warta i
pod Sieradzem, mostu polowego przez rz. Warta pod m. Be-
len [....]. Most ten mogt zosta¢ zniszczony tylko na rozkaz
dowodcy armii. W kolejnym rozkazie operacyjnym (nr 4) gen.
Rommla z dnia 3 IX 1939 roku godz. 23.00 dowddca armii
rozkazal: Niszczenia [...] most Belen na rozkaz dowodcy 10

DP[...]".

Tak sformulowany rozkaz wskazuje na zmiane w
dniu 3 wrzesnia 1939 roku, dotyczaca znaczenia mo-
stu w planach Dowo6dcy Armii ,L.0dz”, poniewaz decy-
zja w zakresie jego ewentualnego zniszczenia przeka-
zana zostala na szczebel dowodcy dywizji. Decyzje o
wysadzeniu podjal wiec gen. dyw. Franciszek Dindorf-
Ankowicz. Fakt, ze most nie zostal calkowicie znisz-
czony wynika najprawdopodobniej z braku dostatecz-
nej ilosci materialow wybuchowych. Podobna sytuacja
miala miejsce w przypadku mostu kolejowego w Siera-
dzu na odcinku obrony 31 pSK. W relacji wspomnia-
nego wcze$niej mjr Lucjana Zielinskiego znajduje sie
informacja, z ktorej wynika, ze ,most na Warcie pod
Beleniem [Chojnem - przypis autoréow]| zniszczyli sa-
perzy dywizyjni, lecz jednak niekompletnie”?,

Most w ksiazce autorow niemieckich

W 1963 roku w Darmstadt ukazala sie ksiazka pt.
Infanterie im Kampf-Erfahrungen und Lehren aus Ge-
Jechtsberichten; mit Gefechtsskizzen (Piechota w walce -
doswiadczenia i wnioski z raportow z walk; ze szki-
cami z walki) autorstwa putkownikow Emila Schulera
i Hansa Wernera Stiriusa. Ptk Emil Schuler we wrze-
$niu 1939 roku pelnit stuzbe w 21 Pulku Piechoty z 17
DP z Norymbergii na stanowisku dowodcy 4 kompanii
karabinow maszynowych. Tak opisal moment dojscia
do rzeki Warty w Chojnem w dniu 4 wrze$nia o godz.
11.00: ,[...]Warta ma w tym momencie w przyblize-
niu 80 m. szerokosci, niezbyt glteboka z bardzo mala
szybkoscia, przeplywu i plytkimi brzegami. Tama po-
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wodziowa [wal przeciwpowodziowy w Chojnem -
przypis autoré6w| na zachodnim brzegu miala okolo
2,50 m wysokosci i zapewniala dobre zabezpieczenie
przed wzrokiem i ogniem. Drewniany most prowa-
dzacy przez rzeke zostal podpalony przez Polakow i

nadal sie tlit [...]"%3

. W tej samej ksiazce znajduje sie
informacja, ze w dniu 4 wrze§nia w godzinach wieczor-
nych niemieccy pionierzy®* przygotowali dla piechoty
pontony do przeprawy przez rzeke, a w dniu 5 wrze-
$nia okolo godz. 12.00 uruchomili wlasna przeprawe
[most pontonowy, znajdujacy sie okolo 300 metrow
w doél rzeki od polskiego mostu - przypis autorow|
stuzaca, przerzuceniu sil wlasnych na wschodni brzeg
Warty. Oznacza¢ to moze, ze polski most zostal po-
waznie uszkodzony. W ksiazce brak relacji o ostrzale
polskiej artylerii niszczacym pontony, czy kladki wy-
budowane w celu przeprawy przez rzeke’®. Relacja ta
dolacza do wielu, wspomnianych wyzej sprzecznych
wzajemnie polskich relacji o rozebraniu, wysadzeniu,
czy zniszczeniu go. Zgadza sie natomiast czas dziala-
nia polskich saperow w celu zniszczenia mostu.

v ulbodzka » Most

+ powiat sieradzki »

Zidentyfikowany most w Borzewisku opisany jako w
miescie Warta. Zrédlo: fotopolska.eu

Opis konstrukcji mostu

Na podstawie odnalezionej przez autorow w nie-
mieckich serwisach internetowych fotografii mostu
mozna opisac¢ jego konstrukcje, ktora byla catkowi-
cie drewniana, most pozbawiony byl cech przeprawy
stalej. Zorientowany byl w kierunkach geograficznych
polnoc - potludnie. Kazde jarzmo mostowe®® sktadato
sie z 5 pionowych pali, wzmocnionych poprzecznie na
krzyz dwoma lacznikami (zastrzalami). Szczyty pali po-
laczone s widocznymi na zdjeciu lacznikami (kaptu-
rami), na ktorych oparta jest konstrukcja lezaca mo-
stu. Widoczne przesto skladalo sie z 13 jarzm wbitych
w dno rzeki, stezonych wzdluz mostu, stanowiacych
podpore wiezowa - filar drewniany mostu. Lodotamy
zabezpieczajace przed kra nie wystepuja. Przesto to
stanowi pierwsza czeSC przeprawy na wyspe rzeczna.
Niestety na tej fotografii nie wida¢ drugiego krotszego

przesla, taczacego wyspe ze wschodnim brzegiem, sta-
nowiacego dalszy ciag tej przeprawy. Na obrzezach
przymocowane sa do kladki porecze ochronne - ba-
rierki. Droga prowadzaca do niej jest utwardzona, z
charakterystycznym wjazdem na most pod katem pro-
stym. Stosunkowo szeroka i dobrze zachowana po jej
pokonaniu na poczatku wrze$nia przez sprzet woj-
skowy - w tym czolgi, armaty, setki wozow chlopskich,
tysiace zolnierzy, ludnosci cywilnej, koni, zwierzat go-
spodarskich. Widoczny niski stan wody. Widoczne na
zdjeciu w oddali, na wysokosci zjazdu z mostu drzewa
zidentyfikowano, jako pasmo drzew rosnace w Kolonii
Podlezyce, naniesione sg na mapach z tego okresu. Co
ciekawe, te same drzewa zostaly utrwalone na zdjeciach
przeprawy zbudowanej przez Niemcow okolo 300 me-
trow w dol rzeki, wykonanych przez nieznanego nie-
mieckiego zolnierza w 1939 roku®’.

Na tej samej fotografii mostu wida¢ dokladnie $lady
napraw dokonanych po probie jego zniszczenia. Na
podstawie dokonanej analizy stwierdzi¢ mozna, Zze la-
dunki wybuchowe eksplodowaly przed podporami przy
wjezdzie i zjezdzie z widocznego przesta. Po napra-
wie majg one inng konstrukcje, niz te nienaruszone w
centralnej cze§ci. Podobne §lady napraw wida¢ na ba-
rierkach ochronnych, biegnacych wzdluz przesta. Przy
wjezdzie i zjezdzie z mostu pozbawione sa one pod-
por pionowych mocowanych do kladki. Taki sposob
zniszczenia jest logiczny, poniewaz w zamysle mial wy-
laczy¢ przesto z uzytku. Na uwage zastuguje takze -
widoczne po prawej stronie - wysokie drzewo na wy-
spie rzecznej, obok biegnacej tu drogi. Nie zostalo ono
wyciete podczas akcji ,0czyszczania przedpola” przy-
sztego pola bitwy (w odlegtosci od 300 m do kilometra
od mostu). Zdaniem autorow jego pozostawienie mialo
wymiar taktyczny. Otoz drzewo to w doskonaly sposob
identyfikowalo miejsce przeprawy i sluzylo za punkt
orientacyjny dla artylerii oraz ciezkiej broni maszyno-
wej. Przypomnijmy - polscy artylerzysci, strzelajacy z
odleglosci kilku kilometrow skutecznym ogniem nisz-
czyli ktadki i przeprawe niemiecka w poblizu tego mo-
stu. Drzewo to, z uwagi na lokalizacje przeprawy, nie
mogto by¢ jednak punktem orientacyjnym dla niemiec-
kiej artylerii, poniewaz w czasie przeprawy polskich
zolnierzy nie bylo z jej pozycji widoczne. Po zakoncze-
niu walk nad Warta, przez naprawiony przez niemiec-
kich pionier6w most wracali do swoich domow réwniez
mieszkancy Chojnego i okolic.

Historia mostu polowego, zbudowanego przez Woj-
sko Polskie w 1939 roku, konczy sie na przelomie
1939/1940 roku, kiedy po zamarznieciu rzeki zostal
on rozebrany, podpory mostu zostaly obciete do po-
ziomu lustra wody. Pozostale w wodzie elementy pod-
por mostowych staly sie dodatkowo powodem zatoru
lodowego na rzece, jaki mial miejsce kolejnej zimy
(1940/1941)°8,
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O miejscu, gdzie znajdowal sie most

Na koniec tej czesci oddajmy glos podputkownikowi
dypl. Stanistawowi Rutkowskiemu - szefowi Oddzialu
II Armii ,bE6dz”, potem dowodcy 30 Pulku Strzel-
cow Kaniowskich w Warszawie, ktory tak przedstawit
znaczenie mostu w Chojnem (Beleniu) dla przebiegu
pierwszych dni dzialan wojennych we wrzesniu 1939
roku z punktu widzenia dowodcy jednego z duzych
zwigzkow taktycznych 10 DP:

s - - ]Tak tedy 10 DP zamiast obsadzi¢ pozycje obronng
i usadowic sie na niej i zorganizowa¢, rozpoczela cze§ciowo
bezposrednio po wyladowaniach (30 p. Strz. Kan.) marsz na
zach6d. Do spotkania z nieprzyjacielem doszto, gdyz naza-
jutrz trzeba bylo na gwalt zawraca¢ z drogi z powrotem na
linie Warty. A czas byl najwyzszy, gdyz Niemcy uporawszy
sie tatwo ze staba obrona, grupy pulkownika Grobickiego po-
suneli sie na Zloczew, skad juz krotka droga wyprowadzala
na Sieradz. Chodzilo wiec o to, czy 10 DP zdazy pierwsza.
Do wygrania tego wyscigu przyczynilo sie wlaénie istnienie
zbudowanego przez naszych saperé6w mostu pod Beleniem
(ptd. od Sieradza)|...]”*.

Miejsce, gdzie we wrze§niu 1939 roku znajdowal
sie most, zostalo zlokalizowane w terenie z udzialem
mieszkancow wsi Borzewisko. Droga, ktora zostala wy-
budowana w 1939 roku obok stawu , Bilnik” w kierunku
gospodarstwa panstwa Krolikowskich, istnieje do dzis.
Samo gospodarstwo rowniez. Nie zachowala sie jedy-
nie droga po polnocnej stronie walu przeciwpowodzio-
wego z 1936 roku (pomiedzy walem a korytem rzeki),
prowadzaca od przejazdu przez wal bezposrednio do
mostu. Teren wzdluz starego koryta rzeki jest obecnie
zaro§niety dzika roSlinnoscia. Jednak po jej usunieciu
widoczne jest zwirowe, utwardzone podloze biegnace
rownolegle do koryta rzeki tuz przy nim. Obecnie ist-
nieje swobodny dostep do wrzesniowej wyspy na rzece
Warta, dokad prowadzi droga bezposrednio z watu
przeciwpowodziowego. Na wschodnim brzegu rzeki za-
chowala sie w duzej cze$ci zwirowa droga, prowadzaca
od zjazdu z mostu w kierunku miejscowosci Belen. Te-
ren ten od Belenia odgradza wspotczesne koryto rzeki
Warty. Przeprowadzone badania terenowe wykazaty, ze
obecnie w miejscu, gdzie istnial most, pozostaly cztery
przyczolki ziemne. Dokonane pomiary pozwolily orien-
tacyjne okre§li¢ dlugo$¢ przeprawy. Przesto dlugie (wi-
doczne na fotografii) miato dtugos¢ okolto 65 m, krotsze
- okolo 32 m. Odcinek utwardzonej drogi na wyspie,
taczacy przesta wynosit 107 m. Szeroko$¢ zwirowej, za-
chowanej do dzi§ nawierzchni wynosita okoto 4 m. Dla
orientacji czytelnikow wskazac nalezy, ze za mostem na
wschodnim brzegu rzeki droga skrecala ostro w prawo i
biegla w kierunku miejscowosci Belen i Stronsko, gdzie
znajdowaly sie ufortyfikowane polskie pozycje obronne.
Niewykluczone jest, ze resztki Scietych podpor mostu
znajduja sie w podlozu (kiedy$ dnie rzeki) w zlokali-

zowanym miejscu przeprawy do dzi§, lecz wymaga to
dalszych badan w tym miejscu. Zachowat sie fragment
starorzecza rzeki Warty, w okresie jesienno - zimowym
teren jest podmokly z uwagi na wysoki stan wod grun-
towych. W okolicy zachowaly sie inne elementy infra-
struktury wrzesnia 1939 r., jak chociazby przepust przy
»Szerokiej Wodzie”, gdzie pierwotnie miala przebiegac
droga do mostu.

Na zakonczenie warto sie zastanowiC, czy w ce-
lach edukacyjno-historycznych miejsce, gdzie znajdo-
wal sie zapomniany wrze$niowy most 10 DP i prowa-
dzaca do niego droga, nie powinny zosta¢ trwale ozna-
czone. Chodzi o to, zeby turysci, mieszkancy Sieradza
i okolic mogli bez problemu odnalez¢ te lokalizacje i
zapoznac sie z historia tej przeprawy. Mamy nadzieje,
ze poprzez te publikacje przyblizylismy czytelnikom i
pasjonatom historii, szczeg6lnie Wojny Obronnej 1939
roku na ziemi sieradzkiej i zdunskowolskiej dotychczas
nieznana historie tego szczegélnego miejsca. Zlokali-
zowane w poblizu niewielkiej wsi pod Sieradzem ode-
gralo niezwykle wazna role w pierwszych dniach II
wojny $wiatowej pozwalajac na szybkie zajecie pozy-
cji obronnych na wschodnim brzegu rzeki Warty przez
zolierzy 10 DP Armii ,Lodz”.

Przypisy:

' W materiatach zrodlowych podawana jest rozna liczba mo-
stow w okolicy m. Warta. Kpt. Marcin Kowal - dowoddca lacznosci
Kresowej w swojej ,Relacji z dzialan na froncie polsko - niemiec-
kim r. 1939” (Barletta, 2 XII 1945 - w posiadaniu autorow) wspo-
mina o przekroczeniu 3 mostow na Warcie (jej odnogach), w ksiazce
Marcina Majewskiego pt. ,Kresowa Brygada Kawalerii w kampanii
1939 roku” str. 62 [wyd. IPN Warszawa 2011] autor identyfikuje 5
mostow przez rzeke i jej stare koryta - od wschodu - na Niniwce,
przez staw, przez Warte, przez jej odnoge i przez staw pod miejsco-
woscig Warta.

% Instytut Polski i Muzeum im. Generata Sikorskiego (dalej:
IPMS) B.I.3a part. 1, k. 53.

* Tamze, k. 55.

* Tamze k. 56, zgola odmienna informacja zawarta jest w relacji
gen. Mieczyslawa Dabkowskiego - we wrzesniu 1939 r. Naczelnego
Dowodcy Saperéw z dnia 18 11940 r. ztozonej w obozie Baile Her-
culane w Rumunii, w ktorej autor stwierdza, ze oddzialy te prak-
tycznie nie istnialy, k. 22-23 [IMPS Bllc] - w posiadaniu autorow.

° Tamze k. 37.

5 Tamze k. 39.

7 Tamze k. 33.

8 Relacja gen. Mieczystawa Dabkowskiego - we wrzesniu 1939 .
Naczelnego Dowodcy Saperow z dnia 18 11940 r. zlozona w obozie
Baile Herculane w Rumunii, k. nr 21, [IMPS Bllc] - w posiadaniu
autorow.

¥ W posiadaniu autorow.

1 Nazywanych tak od koloru paska na karcie mobilizacyjnej.

"' W. Kozlowski, W. Jarno, 70 Dywizja Piechoty w wojnie 71939
roku, wyd. O.W. Ajaks, Pruszkow 2016, s. 105.

2 W latach 1933-1939 kierownik Referatu Saperow w Samo-
dzielnym Referacie Ogolnym sztabu DOK IV [por. K. Czernielew-
ski, W. Jarno, Garnizon Lodzki Wojska Polskiego w latach 1918-1939,
wyd. Adam Marszalek, Torun 2008, s. 193.]

¥ W posiadaniu autorow.
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" Stanowi zalacznik do w/w pisma. Fakt przygotowania planow
niszczen juz w maju 1939 roku potwierdza tez relacja dowodcy Pie-
choty Dywizyjnej 10 DP plk. Jana Zientarskiego- Lizinskiego z 1942
roku pt. ,Bitwa pod Sieradzem”.

1% Rozkaz w posiadaniu autorow.

16 1. Milczarek, 70 baon saperéw w Sieradzu i jego dowédca - ppik
Ludwik Sieminski, ,Na Sieradzkich Szlakach” nr 3/2009 s. 55.

7 Apoloniusz Zawilski, Bitwy Polskiego Wrzesnia, wyd. Znak,
2000 [por. ,Dzialania op6zniajace Armii ,L0dz” s. 222-224], zbe-
letryzowana rozmowa oparta na relacji gen. Juliusza Rommla, Cen-
tralne Archiwum Wojskowe (CAW) - Wojskowe Biuro Historyczne
11/3/13 s. 2]

8 Franciszek Karkola, Ireneusz Wolman, Chojne - Wies Ziemi
Sieradzkiej, Chojne 2014, s. 94.

Y Tamze, s. 94.

2 Tamze, s. 96.

2 Marsz taki zmuszone byly wykonaé I i IT batalion 30 Putku
Strzelcow Kaniowskich z Warszawy, wycofujace sie wlasnie przez
Sieradz.

2 Franciszek Karkola, Ireneusz Wolman, Chojne - Wies Ziemi
Sieradzkiej, Chojne 2014, s. 96.

2 W posiadaniu Pana Macieja Milaka - regionalisty, badajacego
przebieg Wojny Obronnej 1939 r. w okolicach Sieradza.

2 Centralna Szkola Inzynierii, podrecznik Grupa II (przedmioty
ogolno-wojskowe) Saperzy i przysposobienie terenu cz. II, wykla-
dowca pik. Bost, r. 1925-1926 s. 177 - 203 wraz z zalacznikami
- w posiadaniu autorow dzieki uprzejmosci P. Janusza Matusiaka z
Zyrardowa.

% Franciszek Karkola, Ireneusz Wolman, Chojne - Wies Ziemi
Sieradzkiej, Chojne 2014, s. 94-96.

26 Tamze, s. 211.

* Tamze, s. 235.

28 Franciszek Karkola, Ireneusz Wolman, Chojne - Wies Ziemi
Sieradzkiej cz. 2, Chojne 2016, s. 49-51.

?9 Relacja dowoddcy plutonu - w posiadaniu autorow.

30 Mjr Lucjan Zielinski - relacja pt. ,Dzialania 10 Kaniowskiej
Dywizji Piechoty w boju granicznym i obronie nad Warta w Wojnie
Obronnej 1939 roku”.

8 J. Grobicki, Od Prosny do Wisly, [w:] ,Za i Przeciw”, nr 37, 9
wrze$nia 1984, s. 20.

32 Mjr Lucjan Zielinski - relacja pt. ,Dzialania 10 Kaniowskiej
Dywizji Piechoty w boju granicznym i obronie nad Warta w Wojnie
Obronnej 1939 roku”.

% W posiadaniu autoréw, maszynopis, k. 15, Poznan 1982.

¥ Przynaleznosé tego pododdzialu nie zostala wyjasniona. Mogt
on pochodzi¢ z 1 Putku Kawalerii Korpusu Ochrony Pogranicza,
ktory od 1 IX toczyl zaciete walki na zachodnim pograniczu w
rejonie m. Bolestawiec. W kolejnych dniach - cofajac sie przez Wa-
lichnowy, Lututow, Zloczew - 3 wrze$nia 1939 r. dotarl do Debo-
teki. Stad, aby przeprawic sie przez rzeke Warte ruszyl w kierunku
Chojnego, aby mostem przej$¢ w lasy pod Beleniem.

% Franciszek Karkola, Ireneusz Wolman, Chojne - Wies Ziemi
Sieradzkiej, Chojne 2014, s. 99-100. Na podstawie dostepnych zro-
det [,,Ksiega pochowanych Zolnierzy polskich poleglych w II wojnie
§wiatowej, Zolnierze wrzesnia” t. I N-Z str. 305, wyd. Ajaks, Prusz-
kow 1993-1998] ustalono, ze w Chojnem polegl Zolnierz 4 Pulku
Piechoty Legionow z Kielc Jozef Wrona. Wg ustalen Macieja Milaka
- regionalisty i czlonka Wojewodzkiego Komitetu Ochrony Pamieci
Walk i Meczenstwa w Sieradzu - zolnierz ten zostal pochowany na
cmentarzu w Chojnem, po ekshumacji szczatkow w ramach akcji
porzadkowej prowadzonej na tym terenie przez Niemcow w 1940
roku, a wiec przed opisana w relacji powodzia. O dzialaniach tych
mogli nie wiedzie¢ mieszkancy Chojnego. Innego poleglego w 1939

r. zolnierza o danych Stanistaw Wrona nie odnaleziono. Na cmen-
tarzu w Chojnem znajduje sie grob poleglego o imieniu Jozef, a nie
Stanistaw Wrona.

3 Tamze, s. 254.

7 Tamze, s. 312.

% Byly to lekkie czolgi rozpoznawcze TK - 3 (tzw. tankietki) z
92 Samodzielnej Kompanii Czolgéw Rozpoznawczych z Brzescia
n. Bugiem sformowanej przez 4 Batalion Pancerny, ktora dowodzit
kpt. Wiadystaw Iwanowski. Wchodzita ona w sktad Oddzialu Wy-
dzielonego nr 2 pulkownika dypl. Jerzego Grobickiego. IPMS, sygn.
B.I105.M. Faktycznie przez most w Chojnem przeprawila sie cala
92 kompania tj. 12 czolgobw TK-3 - kompania nie poniosla strat w
sprzecie podczas walk op6zniajacych na przedpolu.

% Franciszek Karkola, Ireneusz Wolman, Chojne — Wies Ziemi
Sieradzkiej, s. 335-336.

“ T, Béhm, K. Romanczyk, 7 Putk Kawalerii Korpusu Ochrony
Pogranicza w wojnie obronnej 1939 roku, wyd. Media-Expo, Poznan,
2010, s. 28, relacja por. Lucjana Wozniaka , maszynopis, k. nr 15,
Poznan 1982, w posiadaniu autorow.

' Roman Szczepaniak ,Walki zolnierzy 31 putku Strzelcow Ka-
niowskich w obronie zagrozonej Ojczyzny” - w posiadaniu autorow.

*2 7 kolekcji Piotra Aleksandra Kukuly, zapis relacji ustnej spisa-
nej w dniu 1 kwietnia 1970 w Lodzi - w posiadaniu autorow. Data
nieprecyzyjna, zdarzenie mialo miejsce w dniu 3 wrze§nia; most
nie byl mostem pontonowym, lecz drewnianym.

*List ze zbiorow P. Andrzeja Glifiskiego ze Zloczewa - kopia w
posiadaniu autorow.

“ Kpt. Edward Rajpold, Bataliony Obrony Narodowej Wielus I i
Wielun II, bez miejsca i roku wydania [Lodz, pierwsza polowa lat
siedemdziesiatych XX w.] - kopia w posiadaniu autorow.

*> Tamze, s. 98.

16 Zoknierz 30 pSK we wrzesniu 1939 roku.

Y7 Historia Kaniowszczykéw czyli dzieje 30 Putku Piechoty Strzelcow
Kaniowskich, wydawnictwo M.M. Warszawa 2006, s. 59. Mosty dro-
gowy i kolejowy w Sieradzu zostaly wysadzone w dniu 4 wrze$nia
1939 r. okolo godz. 11.00, gdy do rzeki Warta zblizaly sie niemieckie
oddzialy 10 Gornobawarskiej Dywizji Piechoty - temat poruszony
w ksiazce Augusta Schmidta Geschichte der 10. Division 1933-1945,
Monachium, pazdziernik 1963.

8 Tamze, s. 98.

* Wiodzimierz Koztowski, Witold Jarno, 70 Dywizja Piechoty w
wojnie 1939 roku, wyd. Ajaks, Pruszkow2016, s. 141.

50 Tamze, s. 149.

' W posiadaniu autorow.

52 Saperzy dywizyjni” to saperzy z 10 Batalionu Saperow w Sie-
radzu.

5 Infanterie im Kampf - Erfahrungen und Lehren aus Gefechts-
berichten; mit Gefechtsskizzen, wyd. Wehr und Wisse Verlagsgessel-
schaft, Darmstadt 1963, s.7 i kolejne.

* Niemieccy pionierzy - jedna z formacji wojskowych III
Rzeszy, odpowiednik saperow w innych panstwach. Z cze-
§ci oddzialow pionierskich utworzono samodzielne jednostki,
wiekszos¢ stuzyta jednak jako jednostki dywizyjne. Zrodto:
https://www.szkolnictwo.pl/szukaj,Niemieccy_pionierzy

%5 Nie jest wykluczone, ze wydarzenia te zostaly pominiete ce-
lowo, poniewaz §wiadczyly o niepowodzeniu dzialan niemieckich,
podjetych w celu przeprawy przez rzeke.

% Jarzmo mostowe w: Encyklopedia techniki wojskowej, Wydaw-
nictwo MON, 1978, s. 234-235.

% W posiadaniu Macieja Milaka.

58 Franciszek Karkola, Ireneusz Wolman, Chojne - Wies Ziemi
Sieradzkiej, Chojne 2014, s. 112-113.

% Pplk dypl. Stanistaw Rutkowski, dowddca 30 pulku Strzelcow
Kaniowskich, Relacja z mego udziatu w kampanii 1939 r. Norde, 30
lipca 1946 r. - w posiadaniu autorow.
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